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UUUU    ne des problématiques bruit sur l'aérodrome ne des problématiques bruit sur l'aérodrome ne des problématiques bruit sur l'aérodrome ne des problématiques bruit sur l'aérodrome 
d'Aix les Milles est celle des hélicoptères.d'Aix les Milles est celle des hélicoptères.d'Aix les Milles est celle des hélicoptères.d'Aix les Milles est celle des hélicoptères.    

Cette activité a plusieurs composantes :Cette activité a plusieurs composantes :Cette activité a plusieurs composantes :Cette activité a plusieurs composantes :    
---- hélicoptères de la Sécurité Civile hélicoptères de la Sécurité Civile hélicoptères de la Sécurité Civile hélicoptères de la Sécurité Civile    
---- hélicoptères privées hélicoptères privées hélicoptères privées hélicoptères privées    
---- hélicoptères du constructeur GUIMBAL implanté sur  hélicoptères du constructeur GUIMBAL implanté sur  hélicoptères du constructeur GUIMBAL implanté sur  hélicoptères du constructeur GUIMBAL implanté sur 
l'aérodromel'aérodromel'aérodromel'aérodrome    
---- hélicoptères du constructeur EUROCOPTER qui vient  hélicoptères du constructeur EUROCOPTER qui vient  hélicoptères du constructeur EUROCOPTER qui vient  hélicoptères du constructeur EUROCOPTER qui vient 
sur ce terrain faire des vols d'essaissur ce terrain faire des vols d'essaissur ce terrain faire des vols d'essaissur ce terrain faire des vols d'essais    
---- hélicoptères de certains clients d'EUROCOPTER qui  hélicoptères de certains clients d'EUROCOPTER qui  hélicoptères de certains clients d'EUROCOPTER qui  hélicoptères de certains clients d'EUROCOPTER qui 
viennent  faire des vols de training.viennent  faire des vols de training.viennent  faire des vols de training.viennent  faire des vols de training.    

Chaque composant a ses propres spécificités et les Chaque composant a ses propres spécificités et les Chaque composant a ses propres spécificités et les Chaque composant a ses propres spécificités et les 
nuisances sonores générées par ces appareils sont nuisances sonores générées par ces appareils sont nuisances sonores générées par ces appareils sont nuisances sonores générées par ces appareils sont 
différentes, mais bien présentes pour les riverains qui différentes, mais bien présentes pour les riverains qui différentes, mais bien présentes pour les riverains qui différentes, mais bien présentes pour les riverains qui 
ne peuvent pas toujours connaître l'origine de l'appa-ne peuvent pas toujours connaître l'origine de l'appa-ne peuvent pas toujours connaître l'origine de l'appa-ne peuvent pas toujours connaître l'origine de l'appa-
reil.reil.reil.reil.    

Les associations responsables, signataires de la Les associations responsables, signataires de la Les associations responsables, signataires de la Les associations responsables, signataires de la 
charte, ont voulu en savoir un peu plus sur ces activi-charte, ont voulu en savoir un peu plus sur ces activi-charte, ont voulu en savoir un peu plus sur ces activi-charte, ont voulu en savoir un peu plus sur ces activi-
tés et voir comment il serait possible d'en réduire les tés et voir comment il serait possible d'en réduire les tés et voir comment il serait possible d'en réduire les tés et voir comment il serait possible d'en réduire les 
effets pervers sur les riverains, soit au moyen des effets pervers sur les riverains, soit au moyen des effets pervers sur les riverains, soit au moyen des effets pervers sur les riverains, soit au moyen des 
progrès techniques, soit par des accords bilatéraux de progrès techniques, soit par des accords bilatéraux de progrès techniques, soit par des accords bilatéraux de progrès techniques, soit par des accords bilatéraux de 
modifications de procédures. modifications de procédures. modifications de procédures. modifications de procédures.     

C'est le but de ce numéro 2 du Riverain.C'est le but de ce numéro 2 du Riverain.C'est le but de ce numéro 2 du Riverain.C'est le but de ce numéro 2 du Riverain.    

La méthode retenue 
Comment avons-nous procédé? 

N ous avons contacté plusieurs acteurs de la fi-
lière hélicoptères, tant constructeurs qu'utilisa-

teurs. 

Le but de ces contacts était de connaître exactement les be-

soins propres à chacun d'eux afin d'essayer, avec leur 

concours, de proposer en Comité de suivi de la Charte des 

procédures moins nuisantes. 

Nous venons de le faire pour cette filière et nous procéde-

rons de la même façon à l'avenir pour les autres domaines 

d'activité. 

Dans un premier temps, nous avons posé quelques ques-

tions à Eurocopter.  Nous leur avons demandé quels étaient 

leurs besoins en matière de vols d'essais, était-il nécessaire 

qu'ils en fassent sur cet aérodrome, ne pouvaient-ils pas 

être faits ailleurs, y avait-il des contraintes horaires pour 

ces vols, pouvaient-ils nous fournir un calendrier prévision-

nel, pouvaient-ils élaborer d'autres procédures pour dimi-

nuer la signature sonore de leurs appareils, etc…?  

Les premiers résultats de ces entretiens sont résumés en 

page 4 de ce bulletin. 

Nous n'avons pas encore de réponses en provenance d'au-

tres acteurs. 

Numéro sp
écial : 

HELIC
OPTERES 

DERNIERE MINUTE DERNIERE MINUTE DERNIERE MINUTE DERNIERE MINUTE     
Nous venons d'apprendre, ce 28 Avril, que Mme la Présidente de la CPA, Mme Maryse JoissainNous venons d'apprendre, ce 28 Avril, que Mme la Présidente de la CPA, Mme Maryse JoissainNous venons d'apprendre, ce 28 Avril, que Mme la Présidente de la CPA, Mme Maryse JoissainNous venons d'apprendre, ce 28 Avril, que Mme la Présidente de la CPA, Mme Maryse Joissain----Masini a signé la Masini a signé la Masini a signé la Masini a signé la 
Charte de l'aérodrome et le Plan d'Exposition aux Bruits. Le Conseil Général s'apprête à en faire autant. Merci à eux Charte de l'aérodrome et le Plan d'Exposition aux Bruits. Le Conseil Général s'apprête à en faire autant. Merci à eux Charte de l'aérodrome et le Plan d'Exposition aux Bruits. Le Conseil Général s'apprête à en faire autant. Merci à eux Charte de l'aérodrome et le Plan d'Exposition aux Bruits. Le Conseil Général s'apprête à en faire autant. Merci à eux 
et à Mr Jean Marc Perrin, Conseiller Communautaire, qui a défendu ce dossier avec passion.et à Mr Jean Marc Perrin, Conseiller Communautaire, qui a défendu ce dossier avec passion.et à Mr Jean Marc Perrin, Conseiller Communautaire, qui a défendu ce dossier avec passion.et à Mr Jean Marc Perrin, Conseiller Communautaire, qui a défendu ce dossier avec passion.    

Enfin les acteurs de cette Charte et de son Comité de Suivi pourront compter sur l'appui  d'institutions locales puis-Enfin les acteurs de cette Charte et de son Comité de Suivi pourront compter sur l'appui  d'institutions locales puis-Enfin les acteurs de cette Charte et de son Comité de Suivi pourront compter sur l'appui  d'institutions locales puis-Enfin les acteurs de cette Charte et de son Comité de Suivi pourront compter sur l'appui  d'institutions locales puis-
santes. Reportez vous à notre numéro 1 pour voir les détails de cette Charte.santes. Reportez vous à notre numéro 1 pour voir les détails de cette Charte.santes. Reportez vous à notre numéro 1 pour voir les détails de cette Charte.santes. Reportez vous à notre numéro 1 pour voir les détails de cette Charte.    



Quelque recommandations de l'Quelque recommandations de l'Quelque recommandations de l'Quelque recommandations de l'Union Française de l’Hélicoptère  
(extraits du "Petit guide sur les procédures moindre bruit en hélicoptère" que l'on peut trouver à l'adresse ci-après : 

http://www.ufh.fr/Petit_guide_sur_les_procedures_moindre_bruit.pdf )    

I 
l y a deux types de bruit émis par un hélicoptère, les sources de bruit provenant du rotor : bruit 

de rotation, bruit à large bande, impulsionnel (principal responsable des impacts de bruit pour la 

majorité de l’environnement) et les sources de bruit provenant du moteur et des boîtes de trans-

mission (autres sources de bruit).  

Un hélicoptère moderne produit deux fois moins de gênes sonores qu’un hélicoptère de première géné-

ration et ceci à masse égale et puissance (donc sécurité) accrue. 

Les hélicoptères deviennent de plus en plus gros et puissants, possèdent une signature sonore de plus 

en plus large mais sont moins bruyants, font de plus en plus d’opérations en zone à forte densité de po-

pulation, peuvent voler de jour comme de nuit et par tous temps. Par conséquent, la nouvelle attitude 

du pilote est : « Je vais faire tout ce qui est raisonnablement possible, en tenant compte des para-

mètres de sécurité pour incorporer les procédures moindre bruit dans la routine de mes opéra-

tions. »  

Il doit voler le plus haut possible en tenant compte de l’aspect sécurité et réglementaire et doit parfaite-

ment être au courant des procédures moindre bruit fournies par le constructeur pour son modèle d’héli-

coptère. Une diminution de 6 dB est enregistrée pour une altitude de vol deux fois plus élevée. La per-

ception du bruit sera différente si l’observateur est dans une zone calme à la campagne ou bien dans 

une zone agitée et bruyante comme en centre ville.  

Réduire le temps passé au sol rotor tournant afin de limiter les nuisances sonores pour le personnel de 

l’héliport ou de l’aéroport et les personnes aux alentours. Décoller au plus vite avec une trajectoire à 

fort angle, à forte puissance et en volant lentement afin d’avoir le meilleur taux de montée possible. 

Choisir avec attention la route de départ pour atténuer au maximum le bruit.  

Choisir des cheminements utilisant des zones bruyantes comme les autoroutes, les voies de chemin de 

fer, des zones non habitées comme les rivières. Si le vol doit passer au dessus de zones habitées, voler 

plus haut et 5 à 10 noeuds moins vite que la vitesse de croisière normale. Le bruit lors d’un vol de tran-

slation est directement lié à la vitesse de l’appareil. Diminuer sa vitesse est une manière simple et effi-

cace de réduire l’empreinte sonore au sol. Eviter les stationnaires à faible hauteur sur des zones sensi-

bles. Effectuer un stationnaire le plus haut possible en pratique. Lorsque l’altitude de vol est atteinte, 

effectuer une transition douce vers le vol en palier. Effectuer des manoeuvres en douceur, éviter les vi-

rages rapides et à fort facteur de charge ainsi que les mouvements brusques de palonnier. Maintenir des 

angles d’inclinaison faibles.  

Planifier son itinéraire d’approche afin d’éviter au maxi-

mum les zones d’habitation à forte densité. Effectuer 

une approche à forte pente permet de réduire considéra-

blement les nuisances sonores aux alentours.  

Toutes ces règles doivent être respectées dans toute 

opération de vol.  

       

    .  .  .  Suite page 3 .  .  . 



          

 Les procédures moindre bruit sont efficaces, mais c’est parfois insuffisant. Avec les associations de 

riverains la question se pose parfois : « Dois-je les ignorer et attendre qu’ils s’en aillent ? ... » Bien 

sûr que non! La bonne attitude à adopter est la suivante : « … Ou bien dois-je travailler avec eux 

pour voir s’il y a une solution honorable et conciliante pour chaque partie ? » Une telle approche 

permet de travailler dans le bon sens : signature de chartes de bonne conduite, audiences, groupes de 

travail, … La communication et l’implication sont primordiales : audiences publiques, groupes d’é-

tudes gouvernementaux, groupes de travail avec les communes, associations de riverains, de lutte 

contre le bruit, forums d’industriels, réponses aux demandes d’information de la presse, …  

(Texte publié avec l'aimable autorisation de l'UFH) 

(NDLR) - Les professionnels ont donc un code de conduite "moindre bruit" . Nous nous permettons 

de le rappeler à leurs pilotes qui autour des Milles ne semblent pas tous le connaître. Un tout petit 

effort d'application de ces quelques règles de bon sens, serait apprécié des riverains. Et peut être une 

plus grande vigilance des autorités aéronautiques qui devraient mieux surveiller et surtout verbali-

ser si justifié. 

Les solutions aux MillesLes solutions aux MillesLes solutions aux MillesLes solutions aux Milles    

Les facteurs principaux qui induisent des nuisances sur la plate forme des Milles et des solu-
tions possibles : 

 ----1) les survols de zones habitées à basse altitude et faible vitesse, qui génèrent des 1) les survols de zones habitées à basse altitude et faible vitesse, qui génèrent des 1) les survols de zones habitées à basse altitude et faible vitesse, qui génèrent des 1) les survols de zones habitées à basse altitude et faible vitesse, qui génèrent des 
événements bruit trop longs.événements bruit trop longs.événements bruit trop longs.événements bruit trop longs.    

 SOLUTION : respect des conditions particulières édictées sur la carte VAC (Compte tenu 
de l’environnement urbain, éviter le survol des zones cerclées et dans la mesure du possible 
respecter le circuit de piste. ). 

 
 ----2) les essais en vol stationnaire qui se déroulent actuellement trop près des zones ha-2) les essais en vol stationnaire qui se déroulent actuellement trop près des zones ha-2) les essais en vol stationnaire qui se déroulent actuellement trop près des zones ha-2) les essais en vol stationnaire qui se déroulent actuellement trop près des zones ha-
bitées à l'Ouest de la piste.bitées à l'Ouest de la piste.bitées à l'Ouest de la piste.bitées à l'Ouest de la piste.    

 SOLUTION :  procédure imposée aux constructeurs et qui ne semble pas modifiable 
pour l'instant en raison du trafic sur la plate forme, bien que tous les acteurs (constructeurs, 
autres usagers de l'aérodrome) soient d'accord pour essayer de trouver une autre procédure. 
 

 ----3)  le non respect des trajectoires officielles par certains opérateurs3)  le non respect des trajectoires officielles par certains opérateurs3)  le non respect des trajectoires officielles par certains opérateurs3)  le non respect des trajectoires officielles par certains opérateurs 

 SOLUTION : la tour de contrôle doit imposer les trajectoires dans tous les cas, sauf bien 
entendu pour raison de sécurité. Cette solution sera proposée au prochain Comité de suivi. 

Journal d’information des riverains de Journal d’information des riverains de Journal d’information des riverains de Journal d’information des riverains de 
l’aérodrome d’Aix les Milles.l’aérodrome d’Aix les Milles.l’aérodrome d’Aix les Milles.l’aérodrome d’Aix les Milles.    

Directeur de publication 
Jean-Pierre PAGO 

Rédaction 
Christian SAURA 

François POIGNET  
Gilles MATHIEU 

et les autres 

Journal réalisé par les associations Journal réalisé par les associations Journal réalisé par les associations Journal réalisé par les associations 
signataires de la Charte de l’Environ-signataires de la Charte de l’Environ-signataires de la Charte de l’Environ-signataires de la Charte de l’Environ-

nement de l’aérodrome  et les associa-nement de l’aérodrome  et les associa-nement de l’aérodrome  et les associa-nement de l’aérodrome  et les associa-
tions de riverains proches, soutenues tions de riverains proches, soutenues tions de riverains proches, soutenues tions de riverains proches, soutenues 

par l’UFCNA.par l’UFCNA.par l’UFCNA.par l’UFCNA.    

leriverain@free.fr 
www.ufcna.eu 

04 42 22 54 78 

 

Nous avons contacté également les Hélicoptères Le 

Guimbal  qui ont répondu très favorablement à notre 

ouverture de dialogue et qui adoptent déjà une atti-

tude très positive. Pour des raison techniques il n’a 

pas été possible de les rencontrer avant publication 

de  ce numéro mais  nous ne manquerons pas de 

revenir sur ce point. 



L   es questions et les réponses : société EUROCOPTER 
    

Pourquoi les hélicoptères viennent faire des essais sur l'aérodrome d'Aix ?Pourquoi les hélicoptères viennent faire des essais sur l'aérodrome d'Aix ?Pourquoi les hélicoptères viennent faire des essais sur l'aérodrome d'Aix ?Pourquoi les hélicoptères viennent faire des essais sur l'aérodrome d'Aix ?    

Raisons techniques et raisons pratiques ?Raisons techniques et raisons pratiques ?Raisons techniques et raisons pratiques ?Raisons techniques et raisons pratiques ?    
Tout d’abord, rappelons que Eurocopter n'a pas le droit de faire des essais sur le Tout d’abord, rappelons que Eurocopter n'a pas le droit de faire des essais sur le Tout d’abord, rappelons que Eurocopter n'a pas le droit de faire des essais sur le Tout d’abord, rappelons que Eurocopter n'a pas le droit de faire des essais sur le 

terrain de Marignaneterrain de Marignaneterrain de Marignaneterrain de Marignane        qui jouxte son usine et ce compte tenu de l’activité très dense de cet aé-qui jouxte son usine et ce compte tenu de l’activité très dense de cet aé-qui jouxte son usine et ce compte tenu de l’activité très dense de cet aé-qui jouxte son usine et ce compte tenu de l’activité très dense de cet aé-
roport et de sa disposition. Le but est d’utiliser les terrains les plus proches à disposition dans la roport et de sa disposition. Le but est d’utiliser les terrains les plus proches à disposition dans la roport et de sa disposition. Le but est d’utiliser les terrains les plus proches à disposition dans la roport et de sa disposition. Le but est d’utiliser les terrains les plus proches à disposition dans la 
région en fonction des particularités et contraintes de chacun, en choisissant prioritairement région en fonction des particularités et contraintes de chacun, en choisissant prioritairement région en fonction des particularités et contraintes de chacun, en choisissant prioritairement région en fonction des particularités et contraintes de chacun, en choisissant prioritairement 
Istres, puis La Fare et en cas d'impossibilité, Aix les Milles.Istres, puis La Fare et en cas d'impossibilité, Aix les Milles.Istres, puis La Fare et en cas d'impossibilité, Aix les Milles.Istres, puis La Fare et en cas d'impossibilité, Aix les Milles.                        

                

Quelles sont les caractéristiques aérologiques de ce terrain ?Quelles sont les caractéristiques aérologiques de ce terrain ?Quelles sont les caractéristiques aérologiques de ce terrain ?Quelles sont les caractéristiques aérologiques de ce terrain ?    
Aix les milles est Intéressant car il est proche du niveau de la mer (bon pour les performances) Aix les milles est Intéressant car il est proche du niveau de la mer (bon pour les performances) Aix les milles est Intéressant car il est proche du niveau de la mer (bon pour les performances) Aix les milles est Intéressant car il est proche du niveau de la mer (bon pour les performances) 
et présente une aérologie favorable avec des conditions d’absence de vent qui ne se trouvent et présente une aérologie favorable avec des conditions d’absence de vent qui ne se trouvent et présente une aérologie favorable avec des conditions d’absence de vent qui ne se trouvent et présente une aérologie favorable avec des conditions d’absence de vent qui ne se trouvent 
pas ailleurs, le terrain étant en cuvette, il est beaucoup plus protégépas ailleurs, le terrain étant en cuvette, il est beaucoup plus protégépas ailleurs, le terrain étant en cuvette, il est beaucoup plus protégépas ailleurs, le terrain étant en cuvette, il est beaucoup plus protégé    . . . .     
    
Combien Eurocopter fait d'essais par an ?Combien Eurocopter fait d'essais par an ?Combien Eurocopter fait d'essais par an ?Combien Eurocopter fait d'essais par an ?    
Les vols sont limités au maximum et les chiffres parlent d’euxLes vols sont limités au maximum et les chiffres parlent d’euxLes vols sont limités au maximum et les chiffres parlent d’euxLes vols sont limités au maximum et les chiffres parlent d’eux----mêmes puisque il a été comptabi-mêmes puisque il a été comptabi-mêmes puisque il a été comptabi-mêmes puisque il a été comptabi-
lisé 32 vols lisé 32 vols lisé 32 vols lisé 32 vols     d’essais d’essais d’essais d’essais     pour l’année 2008 sur Aix les Milles. pour l’année 2008 sur Aix les Milles. pour l’année 2008 sur Aix les Milles. pour l’année 2008 sur Aix les Milles.         

Tous ces vols s’effectuent dans le cadre du respect des limites fixées par le Tous ces vols s’effectuent dans le cadre du respect des limites fixées par le Tous ces vols s’effectuent dans le cadre du respect des limites fixées par le Tous ces vols s’effectuent dans le cadre du respect des limites fixées par le     protocole.protocole.protocole.protocole.    
    
Les clients d'Eurocopter peuvent ils venir aussi faire des essais aux Milles ? et combien par an Les clients d'Eurocopter peuvent ils venir aussi faire des essais aux Milles ? et combien par an Les clients d'Eurocopter peuvent ils venir aussi faire des essais aux Milles ? et combien par an Les clients d'Eurocopter peuvent ils venir aussi faire des essais aux Milles ? et combien par an 
en moyenne?en moyenne?en moyenne?en moyenne?    
Les clients d’Eurocopter ne font pas des vols d’essaisLes clients d’Eurocopter ne font pas des vols d’essaisLes clients d’Eurocopter ne font pas des vols d’essaisLes clients d’Eurocopter ne font pas des vols d’essais     car ils ne sont pas formés et habilités  car ils ne sont pas formés et habilités  car ils ne sont pas formés et habilités  car ils ne sont pas formés et habilités 
pour celapour celapour celapour cela    ; c’est un métier réservé aux Personnels Navigants Essais Réception ; c’est un métier réservé aux Personnels Navigants Essais Réception ; c’est un métier réservé aux Personnels Navigants Essais Réception ; c’est un métier réservé aux Personnels Navigants Essais Réception     qui comprend qui comprend qui comprend qui comprend 
des pilotes d’essais expérimentaux pour les essais de classe A (ouverture de domaine, vols pro-des pilotes d’essais expérimentaux pour les essais de classe A (ouverture de domaine, vols pro-des pilotes d’essais expérimentaux pour les essais de classe A (ouverture de domaine, vols pro-des pilotes d’essais expérimentaux pour les essais de classe A (ouverture de domaine, vols pro-
totypes,etc..), totypes,etc..), totypes,etc..), totypes,etc..),     des pilotes d’essais pour les autres types de vols, des des pilotes d’essais pour les autres types de vols, des des pilotes d’essais pour les autres types de vols, des des pilotes d’essais pour les autres types de vols, des     ingénieurs navigants et ingénieurs navigants et ingénieurs navigants et ingénieurs navigants et 
des mécaniciens navigants. des mécaniciens navigants. des mécaniciens navigants. des mécaniciens navigants.     
Tous ont des qualifications particulières obtenues dans des écoles de formation bien précises Tous ont des qualifications particulières obtenues dans des écoles de formation bien précises Tous ont des qualifications particulières obtenues dans des écoles de formation bien précises Tous ont des qualifications particulières obtenues dans des écoles de formation bien précises 
(EPNER en France, 1 en Angleterre et 2 aux USA).(EPNER en France, 1 en Angleterre et 2 aux USA).(EPNER en France, 1 en Angleterre et 2 aux USA).(EPNER en France, 1 en Angleterre et 2 aux USA).    

Ces qualifications sont suivies et renouvelées régulièrement.Ces qualifications sont suivies et renouvelées régulièrement.Ces qualifications sont suivies et renouvelées régulièrement.Ces qualifications sont suivies et renouvelées régulièrement.    
Dans le cas des vols training (qui n’est pas un vol d’essai), Dans le cas des vols training (qui n’est pas un vol d’essai), Dans le cas des vols training (qui n’est pas un vol d’essai), Dans le cas des vols training (qui n’est pas un vol d’essai),     ce sont des pilotes instructeurs d’Eu-ce sont des pilotes instructeurs d’Eu-ce sont des pilotes instructeurs d’Eu-ce sont des pilotes instructeurs d’Eu-
rocopter qui opèrent les vols (qualification différente que PN précédents) et autant des pilotes rocopter qui opèrent les vols (qualification différente que PN précédents) et autant des pilotes rocopter qui opèrent les vols (qualification différente que PN précédents) et autant des pilotes rocopter qui opèrent les vols (qualification différente que PN précédents) et autant des pilotes 
d’essais réception peuvent effectuer du training, autant des pilotes instructeurs ne peuvent ré-d’essais réception peuvent effectuer du training, autant des pilotes instructeurs ne peuvent ré-d’essais réception peuvent effectuer du training, autant des pilotes instructeurs ne peuvent ré-d’essais réception peuvent effectuer du training, autant des pilotes instructeurs ne peuvent ré-
aliser des vols d’essais. aliser des vols d’essais. aliser des vols d’essais. aliser des vols d’essais.     
Lors du training, des clients sont à bordLors du training, des clients sont à bordLors du training, des clients sont à bordLors du training, des clients sont à bord     afin de bénéficier d’une instruction sur leur appareil  afin de bénéficier d’une instruction sur leur appareil  afin de bénéficier d’une instruction sur leur appareil  afin de bénéficier d’une instruction sur leur appareil 
mais ils restent mais ils restent mais ils restent mais ils restent     sous le contrôle du pilote instructeur Eurocopter qui reste le commandant de sous le contrôle du pilote instructeur Eurocopter qui reste le commandant de sous le contrôle du pilote instructeur Eurocopter qui reste le commandant de sous le contrôle du pilote instructeur Eurocopter qui reste le commandant de 
bord.bord.bord.bord.    

Le nombre de vols training pour l’année 2008 s’élève à 27 .Le nombre de vols training pour l’année 2008 s’élève à 27 .Le nombre de vols training pour l’année 2008 s’élève à 27 .Le nombre de vols training pour l’année 2008 s’élève à 27 .    

Tout cela s’effectue aussi dans le respect des limites fixées par le protocole.Tout cela s’effectue aussi dans le respect des limites fixées par le protocole.Tout cela s’effectue aussi dans le respect des limites fixées par le protocole.Tout cela s’effectue aussi dans le respect des limites fixées par le protocole.    



Quelles sont les routes de navigation hélicoptère entre Marignane et les Milles ?Quelles sont les routes de navigation hélicoptère entre Marignane et les Milles ?Quelles sont les routes de navigation hélicoptère entre Marignane et les Milles ?Quelles sont les routes de navigation hélicoptère entre Marignane et les Milles ?    
Nous empruntons les routes de navigation officielles prévues sur les cartes VAC de Marignane Nous empruntons les routes de navigation officielles prévues sur les cartes VAC de Marignane Nous empruntons les routes de navigation officielles prévues sur les cartes VAC de Marignane Nous empruntons les routes de navigation officielles prévues sur les cartes VAC de Marignane 
et d’Aix les Milles.et d’Aix les Milles.et d’Aix les Milles.et d’Aix les Milles.    
    
Que disent les règlementations aéronautiques en matière d’altitude de vol des hélicoptèresQue disent les règlementations aéronautiques en matière d’altitude de vol des hélicoptèresQue disent les règlementations aéronautiques en matière d’altitude de vol des hélicoptèresQue disent les règlementations aéronautiques en matière d’altitude de vol des hélicoptères    ????    

La réglementation aéronautique est très compliquée.La réglementation aéronautique est très compliquée.La réglementation aéronautique est très compliquée.La réglementation aéronautique est très compliquée.    
La règle générale de jour est fixée à 150m au sol (soit 500FF sol)La règle générale de jour est fixée à 150m au sol (soit 500FF sol)La règle générale de jour est fixée à 150m au sol (soit 500FF sol)La règle générale de jour est fixée à 150m au sol (soit 500FF sol)    ; sur certaines trajectoires ; sur certaines trajectoires ; sur certaines trajectoires ; sur certaines trajectoires 
spécifiques, on peut demander à voler plus haut ou plus bas (ne s’appliquent pas à Aix les Mil-spécifiques, on peut demander à voler plus haut ou plus bas (ne s’appliquent pas à Aix les Mil-spécifiques, on peut demander à voler plus haut ou plus bas (ne s’appliquent pas à Aix les Mil-spécifiques, on peut demander à voler plus haut ou plus bas (ne s’appliquent pas à Aix les Mil-
les) et c’est décidé par les SNA compétentesles) et c’est décidé par les SNA compétentesles) et c’est décidé par les SNA compétentesles) et c’est décidé par les SNA compétentes    ; c’est souvent lié à des contraintes locales de re-; c’est souvent lié à des contraintes locales de re-; c’est souvent lié à des contraintes locales de re-; c’est souvent lié à des contraintes locales de re-
lief, ou de conditions opérationnelles , par exlief, ou de conditions opérationnelles , par exlief, ou de conditions opérationnelles , par exlief, ou de conditions opérationnelles , par ex    : Montpellier).: Montpellier).: Montpellier).: Montpellier).    
Les vols d’Eurocopter respectent cette réglementation qui est par ailleurs reprise dans le proto-Les vols d’Eurocopter respectent cette réglementation qui est par ailleurs reprise dans le proto-Les vols d’Eurocopter respectent cette réglementation qui est par ailleurs reprise dans le proto-Les vols d’Eurocopter respectent cette réglementation qui est par ailleurs reprise dans le proto-
cole que nous avons signé.cole que nous avons signé.cole que nous avons signé.cole que nous avons signé.    
    
Y aurait il la possibilité de faire des essais ailleurs ?Y aurait il la possibilité de faire des essais ailleurs ?Y aurait il la possibilité de faire des essais ailleurs ?Y aurait il la possibilité de faire des essais ailleurs ?    

Non car Eurocopter vient  à Aix les Milles quand il ne peut pas aller ailleurs ….sauf à changer de Non car Eurocopter vient  à Aix les Milles quand il ne peut pas aller ailleurs ….sauf à changer de Non car Eurocopter vient  à Aix les Milles quand il ne peut pas aller ailleurs ….sauf à changer de Non car Eurocopter vient  à Aix les Milles quand il ne peut pas aller ailleurs ….sauf à changer de 
région…mais implantés à Marignane ce qui présente aussi et heureusement , d’autres intérêts région…mais implantés à Marignane ce qui présente aussi et heureusement , d’autres intérêts région…mais implantés à Marignane ce qui présente aussi et heureusement , d’autres intérêts région…mais implantés à Marignane ce qui présente aussi et heureusement , d’autres intérêts 
pour la population des Bouches du Rhône (emplois).pour la population des Bouches du Rhône (emplois).pour la population des Bouches du Rhône (emplois).pour la population des Bouches du Rhône (emplois).    

Selon le protocole Eurocopter ne vient jamais à Aix par hasard pour réaliser des vols d’essaisSelon le protocole Eurocopter ne vient jamais à Aix par hasard pour réaliser des vols d’essaisSelon le protocole Eurocopter ne vient jamais à Aix par hasard pour réaliser des vols d’essaisSelon le protocole Eurocopter ne vient jamais à Aix par hasard pour réaliser des vols d’essais    ; ; ; ; 
Ils sont tenus à un préavis de 24 heures par l’envoi d’un eIls sont tenus à un préavis de 24 heures par l’envoi d’un eIls sont tenus à un préavis de 24 heures par l’envoi d’un eIls sont tenus à un préavis de 24 heures par l’envoi d’un e----mail doublé d ‘un fax à la tour de mail doublé d ‘un fax à la tour de mail doublé d ‘un fax à la tour de mail doublé d ‘un fax à la tour de 
contrôle et aux usagerscontrôle et aux usagerscontrôle et aux usagerscontrôle et aux usagers    ; Fax qui précise le type de vol, le créneau horaire demandé, et la partie ; Fax qui précise le type de vol, le créneau horaire demandé, et la partie ; Fax qui précise le type de vol, le créneau horaire demandé, et la partie ; Fax qui précise le type de vol, le créneau horaire demandé, et la partie 
de piste nécessaire selon la particularité de l’essai (sous contrôle de la Tour).de piste nécessaire selon la particularité de l’essai (sous contrôle de la Tour).de piste nécessaire selon la particularité de l’essai (sous contrôle de la Tour).de piste nécessaire selon la particularité de l’essai (sous contrôle de la Tour).    
En terme de volume les 59 vols effectués à Aix sont à ramener à l' activité globale (plus de En terme de volume les 59 vols effectués à Aix sont à ramener à l' activité globale (plus de En terme de volume les 59 vols effectués à Aix sont à ramener à l' activité globale (plus de En terme de volume les 59 vols effectués à Aix sont à ramener à l' activité globale (plus de 
8000 mouvements/an).8000 mouvements/an).8000 mouvements/an).8000 mouvements/an).    
Il faut souligner que le protocole constitue une avancée positive et constructive, qui présente Il faut souligner que le protocole constitue une avancée positive et constructive, qui présente Il faut souligner que le protocole constitue une avancée positive et constructive, qui présente Il faut souligner que le protocole constitue une avancée positive et constructive, qui présente 
des garanties certaines pour les riverains compte tenu des contraintes qui ont été acceptées. des garanties certaines pour les riverains compte tenu des contraintes qui ont été acceptées. des garanties certaines pour les riverains compte tenu des contraintes qui ont été acceptées. des garanties certaines pour les riverains compte tenu des contraintes qui ont été acceptées.     

    
Réponses fournies par Mme Réponses fournies par Mme Réponses fournies par Mme Réponses fournies par Mme     Hélène TINLOT Hélène TINLOT Hélène TINLOT Hélène TINLOT     
(Head of Flight Test General Administration—Eurocopter) 

Visite du Comité de Suivi de la CharteVisite du Comité de Suivi de la CharteVisite du Comité de Suivi de la CharteVisite du Comité de Suivi de la Charte    
Les membres du Comité de suivi ont été reçus le 31 Mars 2009 par Mr Olivier Manaut, le gérant de la société Les membres du Comité de suivi ont été reçus le 31 Mars 2009 par Mr Olivier Manaut, le gérant de la société Les membres du Comité de suivi ont été reçus le 31 Mars 2009 par Mr Olivier Manaut, le gérant de la société Les membres du Comité de suivi ont été reçus le 31 Mars 2009 par Mr Olivier Manaut, le gérant de la société 
Kerozen Industrie.Kerozen Industrie.Kerozen Industrie.Kerozen Industrie.    

Il nous a précisé :Il nous a précisé :Il nous a précisé :Il nous a précisé :    

Que la société emploie 20 personnes dans l'atelier de maintenance aéronautiqueQue la société emploie 20 personnes dans l'atelier de maintenance aéronautiqueQue la société emploie 20 personnes dans l'atelier de maintenance aéronautiqueQue la société emploie 20 personnes dans l'atelier de maintenance aéronautique    

Que cette société effectue un essai moteur en extérieur par semaine ; essentiellement le Samedi matin Que cette société effectue un essai moteur en extérieur par semaine ; essentiellement le Samedi matin Que cette société effectue un essai moteur en extérieur par semaine ; essentiellement le Samedi matin Que cette société effectue un essai moteur en extérieur par semaine ; essentiellement le Samedi matin 
pour des questions de planning des vols.pour des questions de planning des vols.pour des questions de planning des vols.pour des questions de planning des vols.    

Que ces essais durent au maximum 45 minutesQue ces essais durent au maximum 45 minutesQue ces essais durent au maximum 45 minutesQue ces essais durent au maximum 45 minutes    

Qu'ils sont effectués à l'heure actuelle sur un emplacement qui leur a été désigné au départ par la DGAC.Qu'ils sont effectués à l'heure actuelle sur un emplacement qui leur a été désigné au départ par la DGAC.Qu'ils sont effectués à l'heure actuelle sur un emplacement qui leur a été désigné au départ par la DGAC.Qu'ils sont effectués à l'heure actuelle sur un emplacement qui leur a été désigné au départ par la DGAC.    

Que si on lui en donne l'autorisation il peut effectuer ces essais en d'autres points de la plate forme.Que si on lui en donne l'autorisation il peut effectuer ces essais en d'autres points de la plate forme.Que si on lui en donne l'autorisation il peut effectuer ces essais en d'autres points de la plate forme.Que si on lui en donne l'autorisation il peut effectuer ces essais en d'autres points de la plate forme.    

La DGAC lui précisant que cela ne pose pas de problèmes majeurs et qu'il faut simplement tenir compte La DGAC lui précisant que cela ne pose pas de problèmes majeurs et qu'il faut simplement tenir compte La DGAC lui précisant que cela ne pose pas de problèmes majeurs et qu'il faut simplement tenir compte La DGAC lui précisant que cela ne pose pas de problèmes majeurs et qu'il faut simplement tenir compte 
des impératifs aéronautiques, la tour lui donnera au coup par coup cette autorisation.des impératifs aéronautiques, la tour lui donnera au coup par coup cette autorisation.des impératifs aéronautiques, la tour lui donnera au coup par coup cette autorisation.des impératifs aéronautiques, la tour lui donnera au coup par coup cette autorisation.    

Kerozen Industrie va donc pendant deux mois effectuer ses essais moteurs en déplaçant ses appareils à Kerozen Industrie va donc pendant deux mois effectuer ses essais moteurs en déplaçant ses appareils à Kerozen Industrie va donc pendant deux mois effectuer ses essais moteurs en déplaçant ses appareils à Kerozen Industrie va donc pendant deux mois effectuer ses essais moteurs en déplaçant ses appareils à 
chaque séance. La DGAC propose de mettre à disposition des stations mobiles de mesure de bruit sur différents chaque séance. La DGAC propose de mettre à disposition des stations mobiles de mesure de bruit sur différents chaque séance. La DGAC propose de mettre à disposition des stations mobiles de mesure de bruit sur différents chaque séance. La DGAC propose de mettre à disposition des stations mobiles de mesure de bruit sur différents 
points des environs pour faire une étude comparative des bruits générés. La position des essais ne sera pas com-points des environs pour faire une étude comparative des bruits générés. La position des essais ne sera pas com-points des environs pour faire une étude comparative des bruits générés. La position des essais ne sera pas com-points des environs pour faire une étude comparative des bruits générés. La position des essais ne sera pas com-
muniquée à l'avance pour ne pas influencer les résultats des stations de mesure en fonction de  l'emplacement muniquée à l'avance pour ne pas influencer les résultats des stations de mesure en fonction de  l'emplacement muniquée à l'avance pour ne pas influencer les résultats des stations de mesure en fonction de  l'emplacement muniquée à l'avance pour ne pas influencer les résultats des stations de mesure en fonction de  l'emplacement 
des essais.des essais.des essais.des essais.    



Le décibel libreLe décibel libreLe décibel libreLe décibel libre    

HHHH    ELICOPTERES, source de bruit mal encadrée ?ELICOPTERES, source de bruit mal encadrée ?ELICOPTERES, source de bruit mal encadrée ?ELICOPTERES, source de bruit mal encadrée ?    
    
 Comment aborder ce problème ? Moi en tant que riverainComment aborder ce problème ? Moi en tant que riverainComment aborder ce problème ? Moi en tant que riverainComment aborder ce problème ? Moi en tant que riverain     les hélicoptères  me dérangent beaucoup  les hélicoptères  me dérangent beaucoup  les hélicoptères  me dérangent beaucoup  les hélicoptères  me dérangent beaucoup 

car ils sont une réelle source de pollution sonore. car ils sont une réelle source de pollution sonore. car ils sont une réelle source de pollution sonore. car ils sont une réelle source de pollution sonore.     
Alors comment améliorer notre quotidien?Alors comment améliorer notre quotidien?Alors comment améliorer notre quotidien?Alors comment améliorer notre quotidien?    

    
    Les textes de lois leurs donnent des droits mais aussi Les textes de lois leurs donnent des droits mais aussi Les textes de lois leurs donnent des droits mais aussi Les textes de lois leurs donnent des droits mais aussi 
des devoirs; nier cette évidence serait se condamner à  voir se des devoirs; nier cette évidence serait se condamner à  voir se des devoirs; nier cette évidence serait se condamner à  voir se des devoirs; nier cette évidence serait se condamner à  voir se 
développer les nuisances, sans espoir de solutionner quoique ce développer les nuisances, sans espoir de solutionner quoique ce développer les nuisances, sans espoir de solutionner quoique ce développer les nuisances, sans espoir de solutionner quoique ce 
soit.soit.soit.soit.    
    La charte signée oblige les utilisateurs à une améliora-La charte signée oblige les utilisateurs à une améliora-La charte signée oblige les utilisateurs à une améliora-La charte signée oblige les utilisateurs à une améliora-
tion de l’environnement. La clef est aussi là, obtenir par le dialo-tion de l’environnement. La clef est aussi là, obtenir par le dialo-tion de l’environnement. La clef est aussi là, obtenir par le dialo-tion de l’environnement. La clef est aussi là, obtenir par le dialo-

gue ce qui n’a jamais pu être traitégue ce qui n’a jamais pu être traitégue ce qui n’a jamais pu être traitégue ce qui n’a jamais pu être traité    : limiter les trajectoires, réfléchir aux aspects quantitatifs, optimiser les lieux : limiter les trajectoires, réfléchir aux aspects quantitatifs, optimiser les lieux : limiter les trajectoires, réfléchir aux aspects quantitatifs, optimiser les lieux : limiter les trajectoires, réfléchir aux aspects quantitatifs, optimiser les lieux 
d’atterrissages, etc . Les rares appareils basés aux Milles sont très respectueux des règles et restent très mar-d’atterrissages, etc . Les rares appareils basés aux Milles sont très respectueux des règles et restent très mar-d’atterrissages, etc . Les rares appareils basés aux Milles sont très respectueux des règles et restent très mar-d’atterrissages, etc . Les rares appareils basés aux Milles sont très respectueux des règles et restent très mar-
ginaux en terme de nuisance.ginaux en terme de nuisance.ginaux en terme de nuisance.ginaux en terme de nuisance.    
    Reste les extérieurs et ceux qui seraient tentés de venir se baser aux Milles. Sans dialogue nous avons Reste les extérieurs et ceux qui seraient tentés de venir se baser aux Milles. Sans dialogue nous avons Reste les extérieurs et ceux qui seraient tentés de venir se baser aux Milles. Sans dialogue nous avons Reste les extérieurs et ceux qui seraient tentés de venir se baser aux Milles. Sans dialogue nous avons 
vu ce que cela a donné en 2008vu ce que cela a donné en 2008vu ce que cela a donné en 2008vu ce que cela a donné en 2008    : des dizaines de rotations programmés par groupe de 3 appareils. Tout le : des dizaines de rotations programmés par groupe de 3 appareils. Tout le : des dizaines de rotations programmés par groupe de 3 appareils. Tout le : des dizaines de rotations programmés par groupe de 3 appareils. Tout le 
monde a pris conscience de l’urgence d’éviter que ceci ne recommence et nous avons ponctuellement solution-monde a pris conscience de l’urgence d’éviter que ceci ne recommence et nous avons ponctuellement solution-monde a pris conscience de l’urgence d’éviter que ceci ne recommence et nous avons ponctuellement solution-monde a pris conscience de l’urgence d’éviter que ceci ne recommence et nous avons ponctuellement solution-
né ce problème par le dialogue et ces vols destinés à des baptêmes de l'air ont été arrêtés. Ce n’est pas une né ce problème par le dialogue et ces vols destinés à des baptêmes de l'air ont été arrêtés. Ce n’est pas une né ce problème par le dialogue et ces vols destinés à des baptêmes de l'air ont été arrêtés. Ce n’est pas une né ce problème par le dialogue et ces vols destinés à des baptêmes de l'air ont été arrêtés. Ce n’est pas une 
victoire mais une solution.victoire mais une solution.victoire mais une solution.victoire mais une solution.    
    Il y a aussi les emplois générés, personne ne peut se permettre le luxe de les perdre. Travaillons donc Il y a aussi les emplois générés, personne ne peut se permettre le luxe de les perdre. Travaillons donc Il y a aussi les emplois générés, personne ne peut se permettre le luxe de les perdre. Travaillons donc Il y a aussi les emplois générés, personne ne peut se permettre le luxe de les perdre. Travaillons donc 
avec les constructeurs et les utilisateurs pour que les mentalités évoluent et que le maximum soit entrepris avec les constructeurs et les utilisateurs pour que les mentalités évoluent et que le maximum soit entrepris avec les constructeurs et les utilisateurs pour que les mentalités évoluent et que le maximum soit entrepris avec les constructeurs et les utilisateurs pour que les mentalités évoluent et que le maximum soit entrepris 
pour éviter les survols en zone urbanisée. Il conviendra de trouver des améliorations aux protocoles adoptés, pour éviter les survols en zone urbanisée. Il conviendra de trouver des améliorations aux protocoles adoptés, pour éviter les survols en zone urbanisée. Il conviendra de trouver des améliorations aux protocoles adoptés, pour éviter les survols en zone urbanisée. Il conviendra de trouver des améliorations aux protocoles adoptés, 
pour que des solutions de bon sens soient perceptibles par les riverains.pour que des solutions de bon sens soient perceptibles par les riverains.pour que des solutions de bon sens soient perceptibles par les riverains.pour que des solutions de bon sens soient perceptibles par les riverains.    
    Quand à celui qui désire arriver à Marignane, prendre son hélicoptère pour aller faire un golf à Aix ou y Quand à celui qui désire arriver à Marignane, prendre son hélicoptère pour aller faire un golf à Aix ou y Quand à celui qui désire arriver à Marignane, prendre son hélicoptère pour aller faire un golf à Aix ou y Quand à celui qui désire arriver à Marignane, prendre son hélicoptère pour aller faire un golf à Aix ou y 
acheter ses cigarettes ou tout autre motif privé, je pense qu’il doit prendre les transports en commun comme acheter ses cigarettes ou tout autre motif privé, je pense qu’il doit prendre les transports en commun comme acheter ses cigarettes ou tout autre motif privé, je pense qu’il doit prendre les transports en commun comme acheter ses cigarettes ou tout autre motif privé, je pense qu’il doit prendre les transports en commun comme 
tout le monde. Empêcher ces pratiques par tous les moyens possibles évitera qu’elles ne se développent.tout le monde. Empêcher ces pratiques par tous les moyens possibles évitera qu’elles ne se développent.tout le monde. Empêcher ces pratiques par tous les moyens possibles évitera qu’elles ne se développent.tout le monde. Empêcher ces pratiques par tous les moyens possibles évitera qu’elles ne se développent.    
    Il est indispensable de travailler à ce que l’hélicoptère sur le terrain d'Aix les Milles, devienne le privi-Il est indispensable de travailler à ce que l’hélicoptère sur le terrain d'Aix les Milles, devienne le privi-Il est indispensable de travailler à ce que l’hélicoptère sur le terrain d'Aix les Milles, devienne le privi-Il est indispensable de travailler à ce que l’hélicoptère sur le terrain d'Aix les Milles, devienne le privi-
lège de la Sécurité Civile, car lorsque je vois un hélico du Samu 13,  des Pompiers ou de la Gendarmerie, je sais lège de la Sécurité Civile, car lorsque je vois un hélico du Samu 13,  des Pompiers ou de la Gendarmerie, je sais lège de la Sécurité Civile, car lorsque je vois un hélico du Samu 13,  des Pompiers ou de la Gendarmerie, je sais lège de la Sécurité Civile, car lorsque je vois un hélico du Samu 13,  des Pompiers ou de la Gendarmerie, je sais 
qu’au bout du vol il y a un enjeu vital.qu’au bout du vol il y a un enjeu vital.qu’au bout du vol il y a un enjeu vital.qu’au bout du vol il y a un enjeu vital.    

FPFPFPFP    

Merci à tous ceux qui liront ce premier numéro du Bulletin de bien vouloir nous en faire un com-Merci à tous ceux qui liront ce premier numéro du Bulletin de bien vouloir nous en faire un com-Merci à tous ceux qui liront ce premier numéro du Bulletin de bien vouloir nous en faire un com-Merci à tous ceux qui liront ce premier numéro du Bulletin de bien vouloir nous en faire un com-
mentaire. Vos remarques nous permettrons de nous améliorer et de vous apporter l'information mentaire. Vos remarques nous permettrons de nous améliorer et de vous apporter l'information mentaire. Vos remarques nous permettrons de nous améliorer et de vous apporter l'information mentaire. Vos remarques nous permettrons de nous améliorer et de vous apporter l'information 
que vous pouvez souhaiter.que vous pouvez souhaiter.que vous pouvez souhaiter.que vous pouvez souhaiter.    

Envoyez vos commentaires à  : Envoyez vos commentaires à  : Envoyez vos commentaires à  : Envoyez vos commentaires à  : leriverain@free.frleriverain@free.frleriverain@free.frleriverain@free.fr 

Le premier numéro du Bulletin du Rive-Le premier numéro du Bulletin du Rive-Le premier numéro du Bulletin du Rive-Le premier numéro du Bulletin du Rive-
rain de l'aéroport de Marseille Provence rain de l'aéroport de Marseille Provence rain de l'aéroport de Marseille Provence rain de l'aéroport de Marseille Provence 
vient de paraître. Vous le trouverez en in-vient de paraître. Vous le trouverez en in-vient de paraître. Vous le trouverez en in-vient de paraître. Vous le trouverez en in-
tégralité sur le site  www.ufcna.eu, rubri-tégralité sur le site  www.ufcna.eu, rubri-tégralité sur le site  www.ufcna.eu, rubri-tégralité sur le site  www.ufcna.eu, rubri-

que aéroport Marseille que aéroport Marseille que aéroport Marseille que aéroport Marseille 
Provence. Ce bulletin tri-Provence. Ce bulletin tri-Provence. Ce bulletin tri-Provence. Ce bulletin tri-
mestriel d'information des mestriel d'information des mestriel d'information des mestriel d'information des 
riverains est aussi un riverains est aussi un riverains est aussi un riverains est aussi un 
moyen de leur donner la moyen de leur donner la moyen de leur donner la moyen de leur donner la 
parole. parole. parole. parole.     

Bonne lecture.Bonne lecture.Bonne lecture.Bonne lecture.    


